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Ans6kan om statligt st6d till marknadsanpassning av Umea Hamn AB:s
hamnanlaggningar i Holmsund

Denna framstallan avser behovet av statligt stdd till de fortsatta hamn- och

landinvesteringar som behdvs for att ga vidare med den utveckling av Umead Hamn och
Kvarken-trafiken som pabdrjades ar 2010. Detta for att ge hamn- och sjotransporterna

battre fGrutsattningar att mota naringslivets behov, dvergang till nya
transportmaénster for att méta miljékrav och for 6kad tillganglighet for
passagerartrafik i regionen. Hittills har Umea kommun och regionen investerat éver
350 MSEK men de star nu i ett behov av omfattande fortsatta investeringar.

Infrastruktur i Umea AB (INAB) har Umea kommuns uppdrag att vara kommunens
foretradare i jarnvags- och sjofartsfragor. Inom jarnvagsomradet dger och svarar
INAB for drift av de nya resecentra Hérnefors, Umed Ostra och Umeé C, som byggts
fér Botniabanan inom Umea kommun.

Vidare dr INAB, efter samrad med f.d. Banverket, arrendator av Umea godsbangard
(NLC Terminal) genom ett 20-arigt avtal. INAB har dven ansvaret fér Umed
kommuns jarnvdgsanslutningar till Umea hamn.

INAB har under senare tid dven svarat fér kommunens medverkan i projektet
Midway Alignment. Syftet med detta projekt ar att, i enlighet med finska
trafikministeriets arbetsgrupp for Kvarken-forbindelsen, skapa en langsiktigt hallbar
I6sning for gods- och passagerartrafik mellan Finland och Sverige i var grénsregion.
En motsvarande uppgift har INAB ocksa inom projektet E12 Atlantica Transport som
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skall vidareutveckla transportférbindelserna 6st-vastligt, fran Atlantkusten i Norge

via E12 straket i Sverige och Finland till 6stra Europa och Ryssland.

Bakgrunden till denna framstallan &r det langsiktiga utvecklingssamarbetet pa
gransregional niva som bedrivits under manga ar mellan naringslivet, kommunerna
och regionorganen pa dmse sidor Kvarken. Detta samarbete drabbades av stora
svarigheter nir férutsattningarna for farjetrafiken (genom Alandsundantaget)
dndrades i borjan pa 2000-talet. For att langsiktigt skapa mer konkurrenskraftiga
och marknadsmadssiga villkor for hamn- och farjetrafiken har en utvecklingsstrategi
utarbetats. Den inriktas pa multimodalitet, miljé- och kostnadseffektivisering av
anlaggningar och drift. Umea och Vasa kommuner har bildat de gemensamma
bolag som har fatt ansvar fér genomférandet av denna strategi (Kvarkenhamnar AB
och NLC Ferry AB/QY).

Investeringsplanen pa svensk sida (vilken beskrivs utférligare i bilaga ) omfattar
drygt 800 MSEK (exklusive nytt fartyg), och har tagits fram gemensamt av berérda
aktdrer i gransregionen. Hittills har den finska regeringen angett att det finns
mdjlighet till ett nationellt stéd pa 25 MEUR, Osterbottens landskapsférbund 10
MEUR och Region Vasterbotten 100 MSEKr.

Kostnaderna for byggande av en ny miljévanlig passagerarfirja som drivs som
gashybrid utgdr en betydande del av den totala kostnaden pa nara 2 miljarder SEK.
Farjeinvesteringen ligger emellertid, som tidigare ndmnts, inte med i var
framstaéllan utan den svenska delen av den med Vasa gemensamt dgda farjan
kommer att finansieras pa annat sdatt om svenska regeringen inte fattar ett med
Finland likartat beslut.

For att svara upp mot de behov som finns vad géller containerutvecklingen inom
sjofarten och dess framtida koppling till jarnvagsfrakter maste betydande
investeringar géras i den inre hamnen. Detta for att tillférsakra maéjligheten att
angora an storre fartyg @n idag for att méta naringslivets krav pa utékade volymer
av ankommande och avgaende gods i hamnen. Umea hamn &r en s.k.
Comprehensive Port i TEN-ndtet. Den utbyggnad av jarnvagen och elektrifiering
som tidigare har gjorts till hamnen behdver kompletteras med jarnvdgsterminal,
uppstallningsspar och modern signalutrustning. Dértill kommer kustbevakningens
behov av forstarkt och forlangd kaj. Ytterligare atgarder for siakerhet och skydd ar
ocksa nodvandiga bade i hamnen och fér den 6kande jarnvagstrafiken.
Sammantaget omfattar dessa investeringar pa land och i hamnen drygt 800
MSEKpa den svenska sidan.

Betydelsen av och nyttan med dessa atgarder ar mycket stor for hela regionen. |
bilaga beskrivs ndrmare de olika samband och beroenden som finns inom olika
delar av samhaillslivet av en effektiv hamn och en fungerande transporlank éver
Kvarken.



Sammanfattning

Ett statligt investeringsstod till kusthamnen Umea hamn ar nddvandigt f&j{att
forbattra den gransoverskridande infrastrukturen i Kvarkenomradet med omnejd.
Hamnen &r i behov av en omfattande utbyggnad av infrastruktur och
marknadsanpassningar for att kunna hantera mer omfattande ankommande och
avgaende godstransporter liksom mer miljévanliga alternativ for persontrafik. En
forbattrad hamninfrastruktur innebar mycket goda utvecklingsférutsattningar for
Kvarkenomradet i och med att det ger naringslivet mgjlighet att vdxa bade vad
gdller import- och exportverksamhet. Vidare kommer regionen som helhet att
gynnas genom effektivare férbindelser, vilket har positiva effekter for savl
ndringslivet som det redan idag existerande samarbetet dver landsgranserna
rorande utbildningsvasende, forskning och utveckling, hdlso- och sjukvard m.m..
Aven beséksnéringen inom regionen kommer att forbittras i och med bittre
forbindelser, vilket har positiva effekter for regionen som helhet. Darutéver
kommer utbyggnaden av Umea hamn att innebdra minskad miljépaverkan till foljd
av minskad fordonstrafik landvagen mellan Umea och Vasa. Ett investeringsstod till
Umed hamn kommer inte att inverka negativt pa konkurrensen pa marknaden utan
kommer att fraimja en utvecklad hamninfrastruktur, vilket ar helt i linje med EU:s
gemensamma mal.

Hemstallan

Med st6d av ovanstaende och bilagda underlag hemstalles om statligt stdd till
marknadsanpassningen av Umea Hamn AB:s hamnanlaggningar i Holmsund med 300
MSEK.

Umea den 19 maj 2017

Enligt uppdrag

Bertil Hammarstedt
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