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Samrad — Norrbotniabanan Umea-Dava, TRV
2015/93875

Trafikverket har jarnvagsplanen for strickan Ume&-Dava ute pa remiss.
Remisstiden stracker sig till den 10/1 2017. Foljande yttrande &r samordnat
mellan Umea kommun, Infrastruktur i Umed AB (INAB), Umea3 Energi och
Déva Deponi och Avfallscenter i Umea AB (Dava DAC).

Remissyttrande

Under varen 2016 pabérjade Trafikverket arbetet med Jarnvigsplan for
strackan Umea-Dava Foretagspark. Byggstart for strickan ar planerad till
2018. Den forcerade tidsplanen staller krav pa en effektiv
planeringsprocess.

Sammantaget staller sig Umea kommun/INAB bakom Trafikverkets férslag
till linjestrackning som nu remitteras. Bedémningen &r att de intrdng som
ber6r ménniska och milj6 ar méjliga att hantera pa ett acceptabelt satt
samtidigt som foérslaget ger maojligheter till positiva samhéllseffekter.

Féljande synpunkter lamnas att beakta i den fortsatta processen:

e Det dr angeldget att det slas fast principer fér granssnitt dar
ansvars- och kostnadsférdelningen mellan Trafikverket och
kommunerna i Norrbotniabanestraket tydliggérs. Det giller bland
annat granssnitt till industrianslutningar och resecentrum,
kostnader for upphdvande av detaljplaner, nya detaljplaner,
ledningsomlédggningar, dgande och framtida drift och underhall av
konstbyggnader. Dessa principer bor ligga i linje med principerna
for andra projekt i landet.

e Med erfarenhet av de kapacitetsfragor som uppstatt pa
Botniabanan genom Umea sa ser Umea kommun/INAB det som
mycket angelaget att sarskild vikt ldggs vid dessa fragor i
planeringsprocessen for Norrbotniabanan. Trafikverket har
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genomfort kapacitetsberdkningar for strackan Umea-Lulea.
Trafikverket har vidare tagit fram ett forslag pa hur Godsbangarden
kan utvecklas for att kompensera for de intrang och
kapacitetsbehov Norrbotniabanan innebér. Umed kommun/INAB
anser att funktionen och kapaciteten vid Godsbangarden inte far
forsamras och att det ar angeladget att férslaget att kompensera foér
detta forankras i kommande handlingar. Trafikverket har ocksa
konstaterat behovet av ett framtida triangelspar som forbinder
Norrbotniabanan med Stambanan mot Vénnis. Aven detta behov
ar viktigt att dokumentera i kommande handlingar. Umed kommun
har pd eget initiativ namnt detta triangelspar i gillande férdjupade
Gversiktsplan.

Kapacitetsutredningen visar vidare att det kan komma att fordras
en moétesstation vid Ershoda/Ersmark den dag hela Norrbotnibanan
ar utbygg till Lulea och trafiken har uppfyllt Trafikverkets prognos.
Situationen vid andra storre jarnvagsnoder har visat att uppkomna
kapacitetsproblem bast I6ses i ndrhet till noden. Umed
kommun/INAB foreslar att passagen under Norra lanken vid
utgangen fran Godsbangérden férbereds fér dubbelspar.

Ambitioner vad giller utformning och gestaltning. Den nya
jarnvagsanlaggningen har lang livslangd och kommer att géra
avtryck i de stader, samhallen och landskapet som den passerar
under odverskadlig framtid. Gestaltningsfragorna dgnades stor vikt
vid planeringen och genomférandet av Botniabanan. Detta
resulterade i manga goda l6sningar. Det dr angeldget att
gestaltningsfragorna satts i fokus nar planeringsprocessen gar
vidare in i mer detaljerade skeden f6rslagsvis enligt liknande modell
som Botniabanan.

Dagvattenfragorna maste agnas sarskild uppmarksamhet.
Sandbdcken och Djupbacken férorsakar vid héga floden
Oversvamningar inne i Umea tatort. Detta bor sarskilt beaktas vid
avledande av dagvatten fran sparomradet.

Linjeforslaget passerar omradet mellan Ersboda och Ersmark samt
genom omradet vid Tavelan. Strackan pekas ut som “grén korridor”
i kommunens Gversiktsplan och planen lyfter fram vikten av att
sdkerstalla sociala och ekologiska funktioner vid planering som rér
den gréna korridoren. Omradet vid Akroken bedéms ha sarskilda
varden med avseende pa narrekreation. Langs strackan bér
utformning véljas med hadnsyn till fortsatt goda
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rekreationsmdjligheter. Exempelvis bdr broar utformas s3 att bade
vattendrag, djur och ménniskor kan passera under och att atgérder
vidtas for att minimera bullerpaverkan.

Det valda alternativet ger minst stérningar fér befintlig och
planerad bebyggelse. Den kommande métesstationen vid Ersboda
b6r dock utformas for att minimera negativa buller- och
barridreffekter.

Gang- och cykelvdgen mellan Ersboda och Ersmark ar ett
huvudcykelstrak och utpekat i kommunens éversiktsplan.
Huvudnétet for gang- och cykeltrafik ska vara kontinuerligt, gent,
vl underhdllet och ge cyklister och fotgingare klara
konkurrensférdelar gentemot bil. Vid Ersmark tillkommer ett stort
antal bostader i och med ett nytt planprogram fér éstra Ersmark
och ytterligare utbyggnad dr majlig. Foreslagen dragning av gang-
och cykelvdgen via vég 364 bedéms inte acceptabel. Cykelvigen har
getts en samre utformning i bade plan och profil och skapar en
omvdg. Utformningen innebar att det finns en stor risk att gdende
och cyklister fortsatter langs 364 d& de vl blivit ledda dit. Ume3
kommun anser denna fraga angeldgen och ser fram emot en
fortsatt dialog for att hitta andra lésningar.

For linjestrackningen vid Dava Féretagspark hade Umed kommun
och berérda bolag 6nskat ett lige samordnat mellan jarnvég och E4.
Utformningskraven pa Norrboniabanan medgav inte detta.
Foreslagen linjestrackning beddms dndé skapa bra férutsattningar
fér anslutning till en framtida jirnvigsterminal i omradet. Det ar
dock nédvandigt att med denna valda linjestéckning skapa god
tillgénglighet till de omraden som skapas pa bada sidor av jarnvigen
sa att de kan nas pa ett funktionellt sitt. Omradet angoérs med
mdnga tunga transporter vilket maste beaktas vid utformning av
vaganslutningar och utformning av l6sning foér Hjoggmarksvagen.

Flytt och omldggning av ledningar kring Ddvamyrans
Kraftvdarmeverk kan endast ske vid kortvariga stopp, max 36h total
stopptid. Tidsperioden nér det ar majligt att utféra dessa stopp ar
15/5 till 15/9. D3 &r endast ett av kraftvirmeverken i drift.

Anslutningen av Hjoggmarksvagen till E4 &r periodvis mycket
besvarlig. Problemen bestar bade av kapacitetsproblem och
pafdljande sakerhetsproblem. Umea kommun och verksamheterna
vid Féretagsparken har lange patalat behovet av en planskild
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trafikplats. Denna fraga har lyfts inom planeringsprocessen for
Norrbotniabanan men Trafikverket har med féreslagen
linjestrackning av Norrbotniabanan meddelat att fragan inte
kommer att hanteras inom projektet.

Vi anser det dock angeldget att ett reservat fér en framtida
trafikplats arbetas fram som underlag till fortsatt planering av Dava
Foretagsparks utveckling.

¢ Byggandet av jarnvdgen kommer att medféra 6verskott av berg-
och jordmassor. Trafikverket har paborjat arbetet med en
masshanteringsplan. Masshanteringen, sarskilt omhandertagandet
av sulfidjordar, bér med férdel kunna samordnas med projektet
vdstra Lanken. Umed kommun och berérda bolag avser i majligaste
man bista i denna utmanande fraga. Det ar troligt att det inte
kommer att finnas avsattning for hela dverskottet i byggskedet. De
massor som inte kan anvdndas bor ses som en resurs i framtiden.
Vid uppldggningen av dessa massor bor Trafikverket beakta
mojligheten att placera massorna for att underlatta kommande
nyttjande.

e Avslutningsvis sa ser Umea kommun/INAB positivt pd att linjevalet
Oppnar upp for ett lage i sédra delen av korridoren genom Sévar.
Det majliggdr att samla E4 och jarnvag néra varandra for att
minimera barridreffekter och “déda” ytor, samtidigt som det skapar
bdsta forutsattningar for den fortsatta utvecklingen av Sdvar med
god tillganglighet till resecentrum fér befintliga och tillkommande
Savarbor.

Hans Lindberg Jonas Jonsson
Kommunstyrelsens ordforande Stadsdirektér



