The Kvarken Link - projektansokning till TEN-T

1. Kort beskrivning av projektet/studien

Projektet, The Kvarken Multimodal Link, avser gora en uppgradering av en transportlank mellan
Sverige och Finland. Projektet inkluderar ett komplett transportsystem for gods och passagerare och
ar utvecklat av de bigge kommunerna Ume3 och Vaasa.

Uppgraderingen av transportlanken gors genom att man tar fram ett transportkoncept, inkluderande
infrastruktur for anslutningar med jarnvag och véig, och en ny firja for 6verfarten Umeé — Vaasa.
Konceptet fokuserar pd minskad miljopaverkan, regional utveckling, utbyte och samarbete mellan
landerna, och ekonomisk tillvixt. Farjan kommer att designas efter de behov och krav som stills av
brukarna och regionen: bl a planeras att anvinda LNG som brinsle, och att ha egen kapacitet till
isbrytning. Att 6ka godsvolymen och passagerarantalet, samt att f& en ekonomiskt 1angsiktigt hallbar
forbindelse ar den huvudsakliga mélsittningen.

Projektets transportlank kommer att utgora en anslutning och komplement till EU:s Priority Projects,
till EU:s Core och Comprehensive Network for bade jarnvig och vig, samt utgora ett komplement till
Botniabanan.

Minskad miljopaverkan kommer att vara ett viktigt fokusomrade under arbetet med projektet. Detta
inkluderar arbete med att minimera emissioner, att undvika utslapp till vatten eller land, att minska
paverkan fran buller och svall, och annan miljopaverkan i ndromradet.

Projektet har paborjats under 2009 med uppgraderingar av infrastrukturen i hamnarna, och med
forberedande och planerande aktiviteter. Projektstart med EU-finansiering planeras till 2013 och 16per
till slutet av 2015, enligt forutsattningar i TEN-T Call 2012.

En andra fas av projektet planeras, och ansokan for denna kommer att limnas in under 2014.
Kostnadsuppskattningar i tabellen avser darfor enbart indikativa kostnader for Fas 2.

Foljande aktiviteter ingar i projektet:
Phase 1 Studies (och Works)
1 Initial Activities (infrastructure and temporary ferry solution)
2 Project Analysis
3 Development of a concept for an improved transport link
4 Development of a concept for land/port infrastructure
5 Design of ferry
6 Design and planning of land based infrastructure
7 Integration of results, Harmonization
Phase 2 Works
8 Building of ferry
9 Building of land infrastructure and port development facilities
10 Implementation and improvement of Logistic System and Operations

Av dessa aktiviteter kommer allts& Phase 2 att utgora en separat andra ansokan under 2014. Detta
TEN-T call kommer att inkludera aktiviteterna i Phase 1.

Foljande organisationer ar partners i projektet:
1. NLC Ferry Ab Oy (company owned by the municipalities in common)
The City of Umeé
The City of Vaasa
Kova Login Ab Oy
Port of Umed

apon



6. Port of Vaasa

7. The Kvarken Council

8. Regional Council of Vésterbotten

9. Regional Council of Ostrobothnia

10. The Swedish Maritime Administration
11. Wartsila

12. SSAB

13. Komatsu

14. ABB

15. Det Norske Veritas, DNV

16. Technology center Oy Merinova Ab
17. Volvo Trucks, Umea

18. SCA Transforest

2. Motiv for ansdkan

Projektet stimmer vil 6verens med de malsattningar som finns i TEN-T 2012 Call, och Motorways of
the Sea:
e Projektet 6kar andelen transporter med sjofart, vilket ar en metod for att minska utslappen
fran transporterna
e Projektet har kopplingar till EUs Priority Projects, enligt TEN-T Call 2012, samt de Core och
Comprehensive Transport Networks som beslutats om inom EU
e Projektet utgor en viktig lank och ett komplement i Botniabanan
e Projektet innebir en besparing i tid, pengar och miljobelastning for berérda parter genom den
genvig som etableras for transporter mellan Sverige och Finland
e Genom att optimera transportlinken ur miljomassig synvinkel minimeras miljobelastningen.
e Transportlinken kommer att 6ka samarbetet och utbytet mellan ldinderna
e Projektet dr av allmént intresse

Bakgrund till projektet

De 6st-vistliga forbindelserna i var region mellan Norge — Sverige - Finland har under ling tid haft
stor betydelse for utvecklingen av néiringsliv, kultur och samhalle. Transport- och kommunikations-
l6sningarna spelar givetvis en avgorande roll for hur detta utbyte kan ske och dirmed vilken utveckling
som kan bli mojlig.

Europavig 12, som gar mellan Helsingfors och Vasa, vidare 6ver till Umeé med firja och sedan
vasterut till Mo i Rana i Norge, har utgjort stommen véra kontakter och transporter.

Béde genom det vil utbyggda grinsregionala samarbetet som finns etablerat i var region och det under
senare &r okade intresset for Ostersjoregionen som tillviixtzon i norra Europa, har fokus riktats mot att
forbattra transport- och kommunikationsmgjligheterna i 6st-vastlig riktning.

Stora investeringar i transportinfrastrukturen har gjorts de senaste 10 &ren. Det géller for alla tre
landerna i var region. Arbetet med att forbittra denna infrastruktur har bade lokala, regionala och
nationella utgdngspunkter. Genom det samarbete som bedrivits gransregionalt har vi ocksd kunnat fa
ett transnationellt perspektiv i prioriteringarna inom respektive region.

Ansokan om The Kvarken Multimodal Link (vilket utgor en framtida Midway Alignment of the
Bothnian Corridor nir denna ar i bruk) maste alltsé ses utifrdn detta sammanhang. Den avses att ingd
i och avsevirt forstarka det Ost-vistliga strak som sedan ldnge ar etablerat. De nya dimensioner som
ansOkan ger ar dels att The Kvarken Link (framtida Midway Alignment of the Bothnian Corridor)
ocksa kan utgora en viktig systemutvecklande ldnk mellan det Core Network Rail i Sverige och Finland
som foreslagits av kommissionen &r 2011, dels att det genom stddernas samarbete och gemensamma
ansvarstagande far en hallbar 16sning pa hur farjetrafiken skall fungera som en del av
transportinfrastrukturen, samt att projektet kommer att kunna genomf6ras som ett innovations- och
utvecklingsarbete med stor betydelse for sjofarten, industrin och andra naringar ldngt utanfor var
region.



3. Utlysning

Ansokan giller utlysningen TEN-T Multi-Annual Programme 2012, inom prioriteringen Motorways of

the Sea.

4. Kostnader och finansiering

Tabellen nedan ger en 6versikt av kostnader per aktivitet. Valutan i nedanstdende tabell ar EUR.

Costs 2012 2013 2014 2015 Total
1 Initial Activities 8 585 000 7705 000 0 0 16 290 000
a) Initial
infrastructure (6 200 000) | (6 200 000) (12 400 000)
investments (30%)
b) Temporary ferry
solution, capital (1205 000) | (1205 000) (2410 000)
costs (30%)
Temporary ferry
solution:
adaptations and (300 000) (300 000) ( 600 000)
pilot activities
(50%)
¢) Preparator
) anaI;ysis etcy(5o%) (880 000) (880 000)
2 Project Analysis (50%) 0 173 250 173 250 0 346 500
3 Development of a
concept for an improved 0] 1008 250 1008 250 0 2 016 500
transport link (50%)
4 Development of a
concept for land/port 0] 334 750 334 750 0 669 500
infrastructure (50%)
3 o,
5 Design of ferry (50%) 0 0 1011 000 1011 000 2 022 000
6 Design and planning
of land based 0 0 297 500 297 500 595 000
infrastructure (50%)
7 Integration of results
and findings, 0 31250 31250 62 500 125 000
Harmonization (50%)
Total activity costs 8585 000 | 9252500 | 2856 000 | 1371000 22 034 500
Indirect costs (7%) 600 950 647 675 199 920 95 970 1544 515
Total eligible costs
9185950 | 9900175 | 3055920 | 1466970 23 609 015
Indicative costs for Phase 2 (Works) from 2015 to 2017 (not included in
the proposal)
8 Building of ferry 50 000 000
9 Building of land infrastructure 30 000 000
10 Implementation and improvement of Logistic System and Operations 1000 000
SUM 81 000 000




Tabellen nedan ger en 6versikt av finansieringskallor for projektets genomférande. Summor redovisas
i EUR.

Finansiering 2012 2013 2014 2015 Sum
Svensk
kommunal 2716 745 2981 526 663 175 315992 6 677 439
finansiering
Finsk kommunal
finansiering 3275100 3268 556 414 410 65992 7 024 058
Svensk regional 21 000 29750 8750 59 500
finansiering
Finsk regional 21000 29 750 8750 59 500
finansiering
Privata aktorer 56 875 140 875 84 000 281 750
Finsk statlig

. . 250 000 250 000 250 000 250 000 1000 000
finansiering
TEN-T 2 044 105 3 301218 1527960 733 485 8 506 768
Summa 9185 950 9900 175 3 055 920 1466 970 23 609 015

5. Projektets mogenhet

Se dven 2 Motiv for ansékan/Bakgrund till projektet ovan.

Projektet har stod fran bade svenska och finska myndigheter, samt stort st6d i naringslivet bland
industrier, transportkopare, turismniringen, och kommunala och regionala organisationer. Man ser
ett stort behov av att ha en pélitlig och stabil forbindelse, dar sévil invanare, turister och
godstransportorer kan lita pa transportlinken samt planera och bygga upp verksamhet kring denna.

Projektet har en lang rad organisationer som partners, samt supporters. Samtliga dessa intygar sitt
intresse och engagemang via supportbrev och nédviandiga intyg.

Utvecklingen av den infrastruktur pa land, framforallt i hamnarna, som ingar i projektet har paboérjats
under 2009. All forbattring och utveckling sker inom omraden som i den fysiska planeringsprocessen
ligger inom planerat omrade, dvs omradena &r i den kommunala 6versiktsplan avsatta till
hamn/industriell verksamhet.



6.

Partners och supporters

Foljande organisationer ar partners i projektet:
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NLC Ferry Ab Oy (company owned by the municipalities in common)
The City of Umea

The City of Vaasa

Kova Login Ab Oy

Port of Umed

Port of Vaasa

The Kvarken Council

Regional Council of Vésterbotten

Regional Council of Ostrobothnia

. The Swedish Maritime Administration

Wartsila

. SSAB

Komatsu

ABB

Det Norske Veritas, DNV
Technology center Ab Merinova Oy
Volvo Trucks, Umea

SCA Transforest

Foljande organisationer stodjer projektet genom att ha signerat supporterbrev:

The Swedish Transport Agency

The Swedish Transport Administration

Foretagarna (Swedish Federation of Business Owners) Region Visterbotten
Visterbotten Chamber of Commerce

Ostrobothnia Chamber of Commerce

The Ostrobothnian Centre for Economic Development, Transport and the Environment
Vaasa Region Development Company

The Board of the Council of Ostrobothnia

The Mayors of the Municipalities of the Vaasa Region

The Regional Organisation of Enterprises in Coastal Ostrobothnia

Centre of Expertise Programme (OSKE) - Maritime Cluster, Western Finland
Nordland Fylke, Norway

MidtSkandia

CERUM, Umed University

Vaasa Consortium of Higher Education

Gold of Lapland

Visit Hemavan Tarnaby AB

Visit Umea AB

Visterbotten Tourism Board

Real Rail AB

Green Cargo

Hector Rail

Freja Transport and Logistics

Schenker Oy

Oy Aha Logistics Ltd

Oy Backman-Trummer Ab

Gasum Oy



